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OS MODAIS MAIS UTILIZADOS NO BRASIL

MARCELO PRUDENCIO DE ARAUJO
TALMOM ALVES DO NASCIMENTO
THOMAS LUCAS CARNEIRO DA SILVA

Professora orientadora: Ana Claudia Lins

Resumo:

|"

O presente trabalho aborda o tema “os modais mais utilizados no Brasil”, e na
formulacao deste, optamos pela metodologia de pesquisa bibliografica. Na
introducao falamos um pouco como os modais de transportes foram evoluindo
em nosso pais através de uma logistica extremamente dindamica, e em seu
desenvolvimento sobre as vantagens e desvantagens de cada um deles, os
gargalos que afetam os modais e por fim, uma conclusdo sobre o contexto

atual e os pontos de vista sobre todo o trabalho.

Palavras-chave: modais; transporte; logistica



ABSTRACT:

The present work approaches the theme “the most used modals in Brazil”, and
in the formulation of this, we chose the methodology of bibliographic research.
In the introduction, we talk a little about how the modes of transport have
evolved in our country through extremely dynamic logistics, and in its
development about the advantages and disadvantages of each one of them, the
bottlenecks that affect the modes and, finally, a conclusion about the current

context and views on the entire work.

Keywords: modals; transport; logistics



1 INTRODUGAO

Na chegada dos portugueses no Brasil por volta de 1500 eles
comegaram a usar os indios (povo nativo) e os escravos (vindos com eles) para
o transporte de carga por um pequeno periodo, logo em seguida passaram a
utilizar mulas e cavalos para transportar as cargas facilitando o processo de
locomocgao, e essa atividade durou por séculos..

No Brasil colonia o transporte de carga era mal desenvolvido, as estradas
eram precarias, 0s rios pouco utilizados e a ligagao entre as capitanias eram
feitas pela via maritima, mas ainda assim a coroa nao fazia investimentos via
de transporte. Em 1531 e instalou no Brasil os primeiros estaleiros que
construiam embarcagdes como bergantins, galeotas, faluas, alvarengas,
saveiros, chatas e canoas. No século XVII, o jornal portugués Mercurio
Portugues noticia a construgdo do maior navio do mundo, que foi realizada no
Brasil. A construgdo de navios no pais foi consolidada com uma fabrica de
fragatas, dirigida por Sebastidao Lamberto (Ministério da Infraestrutura, 2014).

A geografia do Brasil e seu processo de colonizagao fizeram com que a
navegacao de cabotagem — navegacgao de curto periodo sem perder os portos
de vista — fosse uma das primeiras atividades econdmicas do pais e
protagonizasse o transporte de mercadorias desde a época da colonizagao até
os dias atuais. (BNDES Setorial 47. 2018)

Em 1860 houve um passo a frente para a evolugdo dos transportes
terrestre, os carrogdes, eles eram capazes de suportar mais cargas e tinham
rodas, fazendo assim percorrerem por uma longa distancia, junto com os
carrog0es comecgaram a aparecer transportes e outros tipos de modais que nao
parou de evoluir até o dia de hoje.

No Brasil todos os produtos que consumimos como alimentos, matérias
primas, eletrénicos, roupas e medicamentos chegam de alguma forma de
transporte e esses modais de transporte de cargas podem ser de empresas ou

pessoas fisicas.
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2 DELINEAMENTO METODOLOGICO
Segundo Gil (2002, p.44), “[...] a pesquisa bibliografica é desenvolvida com base

em material ja elaborado, constituido principalmente de livros e artigos
cientificos”. Sua finalidade é colocar o pesquisador em contato com o que ja se

produziu e se registrou a respeito do tema de pesquisa.

A base para nosso artigo bibliografico foi uma pesquisa explicativa, onde
explicamos os modelos de modais mais utilizados no Brasil e descrevemos as
situagdes na qual os modais se adéquam,;. Relatamos um pouco da histéria, e
dados de pesquisas de formas primarias e secundarias. Pois usamos dados

histéricos e pesquisas de opinides nas fontes citadas em nossas referéncias.



11

3 RESULTADO

Os diversos modais de transporte no Brasil estdo em constante ritmo de
modernizagao fisica e tecnoldgica, para impedir os chamados “gargalos
logisticos” que é todo e qualquer obstaculo que venha atrapalhar o processo
para um resultado de exceléncia. Definiremos os principais modais no pais e
descreveremos os gargalos.

Como confirma Paulo Villa (2003), uma boa logistica de transportes tem
como caracteristicas: menor custo, qualidade ao transportar o produto e menor
tempo, desde a origem até o destino de entrega. Entao depois da analise de
todo conteudo poderemos concluir qual dos modais é o mais utilizado como
ele impacta no dia a dia do brasileiro, tendo em vista que a movimentagao de

entrega e envio esta cada vez mais frenética.
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Os mais utilizados no Brasil sdo: Transporte rodoviario, aquaviario, ferrovidrio,
aeroviario e dutoviario. Vejamos as vantagens e desvantagens de cada

transporte.

Modal Rodoviario

O transporte rodoviario corresponde a mais de 60% do transporte de carga
na Brasil, a maior vantagem é o sistema flexivel com possibilidade de ir de porta
a porta; mas para curtas distancias dentro de uma determinada regiao ele
tornasse excelente; Baixo custo de implantagao e menor chance de danificar as
mercadorias por sem o transporte que menos movimenta os produtos.

Suas desvantagens estdao na baixa capacidade de carga, o maior
transporte rodoviario € o caminhdao e mesmo assim comparado aos outros
modais ele ainda suporta cargas limitadas, e para levar grandes quantidades de
carga precisaria de varios caminhdes ou mais viagens; Elevado consumo
energeético, alto gasto de combustivel que faz com que o produto tornasse mais
cara para suprir o gasto de combustivel; Alto custo de manutengéao, como por
exemplo, estradas esburacadas, em péssimas condi¢cdes causadas pelos
climas mutantes do pais, ou mesmo pelo desgaste do uso, fazem com que haja
custos adicionais em manuteng¢des do veiculo.

A consolidagdo do modal rodoviario como sistema preferencial de
transporte, teve como determinante o seu custo de implantagao por quilometro,
e por ser o sistema que possibilita uma ampliagdo gradual de capacidade,
atendendo a demanda conforme se apresenta. Mecanismos institucionais
como a criagdo do Fundo Rodovidrio Nacional - (FRN), firmaram o ritmo
acelerado de crescimento da infraestrutura rodoviaria no Brasil ( SCHMIDT,
2011).

Modal Ferroviario

O modal ferroviario caracteriza-se, especialmente, por sua capacidade de
transportar grandes volumes, com elevada eficiéncia energética, principalmente

em casos de deslocamentos a médias e grandes distancias.
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Apresenta, ainda, maior seguranca, em relagao ao modal rodoviario, com
menor indice de acidentes e menor incidéncia de furtos e roubos.
Sao cargas tipicas do modal ferroviario:
Produtos Siderurgicos;
Graos;
Minério de Ferro;
Cimento e Cal;
Adubos e Fertilizantes;
Derivados de Petréleo;
Calcario;
Carvao Mineral e Clinquer;
Contéineres.

Ele também é capaz de percorrer distancias muito longas e sem esforgo,
mesmo com um numero grande de cargas em seus vagdes. Porem com rotas
fixas e necessitando sempre de auxilio de outros modais para o produto chegue
no destino final Ihe deixa em desvantagem. Elevado custo de instalagcdo de

ferrovias e manutencgao, e também a parte operacional.

Modal Hidroviario

Hidrovias sdo vias navegaveis utilizadas para transportes diversos,
sobretudo aqueles voltados a comercializagdo de mercadorias de grande porte.
As hidrovias sdo um tipo de transporte aquaviario que ocorre em rios e lagos.
No Brasil, destacam-se as hidrovias Tieté-Parana, Araguaia-Tocantins, Solimdes
-Amazonas e Sao Francisco.

As vantagens podemos destacar que sao embarcagbes que usam rotas
naturais, por tanto ndo requer grande gastos nesse ponto. E tem impacto
baixissimo ao meio ambiente; consegue levar varias cargas e de grandes portes
em seus containeres e tem baixo custo energético. Dois das principais
desvantagens desse transporte sdo: o tempo de duragcdo das viagens,
considerado longo e a elevada dependénciaem relagdo as condicdes
climaticas e geograficas. A ocorréncia de grandes secas, por exemplo, por

vezes impede o funcionamento dos sistemas hidroviarios.
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Modal Aéreo
O transporte aéreo € um modal agil e recomendado para mercadorias de alto
valor agregado, pequenos volumes e encomendas urgentes. E competitivo para
produtos eletrénicos, como por exemplo, computadores, softwares, telefones
celulares, etc., e que precisam de um transporte rapido em fungao do seu valor,
bem como de sua sensibilidade a desvalorizagdes tecnoldgicas (Keedi e
Mendonca, 2000).
A vantagem é sem duvida a capacidade de se locomover em uma velocidade
muito rdpida até seu destino final, porem, ha um custo grande na infraestrutura,
tecnologia e no operacional dos aeroportos, precisa de profissionais de alta

qualificagdo e também de outros modais auxiliando.

Modal Dutoviério

O transporte dutoviario é feito através de tubos (dutos), esse nome Duto
€ dado as tubulagdes que levam grandes quantidades de produtos como
petréleo e seus derivados conhecidos como oleodutos. Sua utilizacao privilegia
materiais fluidos, tal como gases, liquidos, sélidos, granulares e derivados de
minério, chamado de mineroduto. Muitas dutovias sdo subterraneas e/ou
submarinas, considerado uma vantagem, pois minimizam os riscos causados
por outros veiculos reduzindo os custos de transporte (custo varidvel) e
proporciona um menor indice de perdas e roubos.

0 modal dutoviario é considerado o mais consistente e frequente de todos
os modais, pois as dutovias funcionam 24 horas por dia sete dias por semana
com restricdes de funcionamento apenas durante manutengcdo somente em
casos de manutengdes ex: quando houver rachaduras, trocar pecgas e etc. e
mudanc¢a de produto transportado. Entre suas vantagens ainda podemos
considerar que: Podem dispensar armazenamento; Simplificam carga e
descarga; Diminuem custos de transportes; Menor possibilidade de perdas ou
roubos; Reducdao do desmatamento. Porém Nao é indicado para pequenos
volumes e distancias curtas; tem baixa flexibilidade quanto a rota de
distribuicdo, sua posi¢ao nao é facil de alterar e por este motivo é adequado a
produtos que mantenham sua demanda restrita a pontos fixos e necessidade

de grande investimento..
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Gargalo Logistico

1- As estradas pela falta de mobilidade. seja por falta de investimento nas
mesmas, que ocasionam sua precariedade e dificultam o acesso de caminhdes,
ou pela sua propria estrutura, como ruas estreitas que nao possibilitam um
caminhao de acessar o local de destino.

2- 0 alto custo operacional. Como por exemplo, cidades do interior. A
precariedade dos acessos a mesma como falta de aeroportos e as péssimas
estradas de acesso. o fato de terem uma menor densidade populacional, gera
também uma elevagao dos custos. que ocorre pela baixa demanda elevando
os pregos de fretes.

3- O controle de estoque. Caso seja realizado sem eficdacia, ocasionando o
envio de pedidos incorretos, causando problemas de devolucgao, insatisfagao do
cliente e a elevagao do custo para a nova entrega do produto correto. o
desequilibrio do estoque em relagao a oferta ou demanda, essa oscilagao entre
falta e excesso de produtos resultam em alto indice de perdas.

=0 a WHES Office
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4 CONSIDERAGOES FINAIS

Esse trabalho buscou evidenciar as principais caracteristicas dos modais
sobre tudo o mais usado no Brasil é o rodovidrio; Que sao, automoveis, carros,
caminhdes, motocicletas, 6nibus e metrd por suas vantagens de levar produtos
e pessoas diretamente ao destino final em diversos pontos no pais e em
determinadas regides, vemos em nosso dia a dia os entregadores de aplicativos,
caminhdes de insumos para diversos tipos de empresas, transportando cargas
e pessoas; isto é desde o comeco, por exemplo, sdo os carrogdes, cavalos, e etc.

Quanto aos servigos, além da distingao entre transportes regulares e frota
privada, existem transportadoras contratadas, utilizadas por um numero
limitado de usudrios em contratos de longa duracdo, e os transportadores
isentos, aqueles livres de regulamentagcao econémica. Dentre todos os modais
existentes, os custos fixos do transporte rodovidrio, sdo considerados os mais
baixos, uma vez que as empresas operam em rodovias estabelecidas e
construidas com fundos publicos, entretanto seus custos varidveis tendem a
serem os mais elevados. Como exemplo desses custos temos, os combustiveis,
pedagios, entre outros.

E por fim gostaria de ressaltar a importancia dos que conduzem esses
veiculos. A Lei No 12.619/12 foi sancionada em 30 Abril 2012 pela Presidenta
Dilma Rousseff e surgiu da necessidade de regulamentacao da profissao e do
descanso dos motoristas no Brasil, tendo em vista que alguns motoristas
tinham uma carga exaustiva de trabalho. Sendo que muitos usavam drogas
para nao dormir, e a consequéncia disso era agravada com acidentes nas
estradas, e doencas adquiridas com o tempo (PLANALTO, 2012). Que os
esforcos para uma logistica de qualidade ndao sobressaia a de profissionais

valorizados.

J i g g v --";_'-"..-I .
E i - AT.T| &, .
CULar GO0 Q vweEo U e



17
REFERENCIAS

Conhecga 5 gargalos da logistica no Brasil. Google. Publicado em 22/05/2019.
HTTPS://revistamundologistica.com.br/noticias/conheca-5-gargalos-da-

logistica-no-brasil. Acesso em: 23/10/21.

Evolugdo do transporte de carga. PeNaEstrada. Youtube. Publicado em 8 de jul.

2016. Duragao 3 minutos e 41 segundos. Acesso 21/10/21.

Modais de transportes-Rodoviario, Ferroviario, Hidroviario, Aeroviario, Dutoviario,
Intermodais. Quadro livre. Youtube. Publicado em 15 de jun. 2020 Duracgao 17
minutos e 44 segundos  HTTPS://youtu.be/dP43ZTBd7dQ. Acesso em:
22/10/21.

https://portogente.com.br/portopedia/111710-evolucao-historica-do-transporte-
de-carga . acesso em 03/12/21
http://appweb?2.antt.gov.br/carga/ferroviario/ferroviario.asp.acesso em
03/12/21

KEEDI, Samir e MENDONCA, Paulo C. C. Transportes e Seguros no Comércio
Exterior. Sdo Paulo: Aduaneiras, 2000. no https://www.sebraepr.com.br/quando

-vale-a-pena-utilizar-o-modal-aereo/

SCHMIDT, Elcio Luis. O sistema de transporte de cargas no Brasil e sua
influencia sobre a Economia. Florianépolis: 2011. 88p. Monografia (Graduagéo
em Ciéncias Econdomicas) - Departamento de Ciéncias Econdmicas -

Universidade de Santa Catarina. 2011.

VILLA, Paulo Roberto. A Bahia de Todos os Santos: a Plataforma Logistica do
Eixo LesteOeste. Salvador: Bahia Analise e Dados, v. 13, n. 2, p. 203-219, 2003.



18

ANEXOS

VENEZUELA I
Mapa da

Boa GUIANA

i Cabotagem

COLOMBIA

.
& Foraleza Forlaleza
" "
& « Teresina
Rudurud ;
&
g
&
Rio
Brancos
B
¢
&
PERU
Culabs
p e
§ Goidnia
o L
A
BOLIVIA
Corumba
i Belo «
Grande, Horizonte
PARAGUAI
CHILE
Convengdes
ARGENTINA
£~ Llinha de Cabotagem ’
#~*~+ Grande Cabotagem 1)
Hidrovia no Exterior :c\’
Hidrovias do PAC '
Ferrovias sanars ¥
whew  Portos para Cabotagem i URUGUAI
Cobollas,
wlew Portos para Navegagio “ Nura
Paimira
Interior - Paimar &
3 Y, Montevideu ’
«  Capital Buenos * =
; Alron = *
*  Cidade ~ =

-

M devscher Lbersetzung von
Rimate Difck

Editar com o WPS Office




	4238252b6b7f086b87bcbe66b28736e2219298fa4488bca144ac0904a9349dc4.pdf
	FICHA CATALOGRÁFICA - Os modais mais utilizados no Brasil 
	4238252b6b7f086b87bcbe66b28736e2219298fa4488bca144ac0904a9349dc4.pdf

