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RESUMO

A acessibilidade urbana é um aspecto essencial na vida das pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida, trata-se de transformar o ambiente e o
mobiliario urbano respectivamente em espago e elementos acessiveis. A
mobilidade urbana diz respeito a forma como as pessoas se locomovem no
espaco urbano, incluindo os seus modos de transporte. Sendo a acessibilidade,
um fator crucial para que todos os cidadaos possam se locomover no ambiente
de forma eficaz. A projecéo e o desenvolvimento das cidades realizado pela
engenharia civil impactam fortemente na forma com que a acessibilidade e a
mobilidade irdo se comportar gradativamente. Impactando na construgao da
infraestrutura da cidade e promovendo a acessibilidade em vias, calgadas,
pontes, passarelas, ciclovias e no ambiente urbano, para o seu melhor uso
conectando os usuarios aos servigos essenciais e atendendo suas a
necessidades, e progredindo também na mobilidade urbana. As estratégias e
praticas da engenharia civil ttm uma grande importancia e um profundo impacto
na qualidade de vida desses grupos, influenciando diretamente sua capacidade
de se deslocar, interagir e participar ativamente na sociedade. Ndo melhorando
apenas a qualidade de vida das pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida,
mas também beneficiando a sociedade como um todo, tornando as cidades
mais inclusivas e proporcionando igualdade de acesso e na criagao de
comunidades mais justas e acessiveis. O presente estudo tem como objetivo
identificar as principais contribuicdes e desafios da acessibilidade das pessoas
com deficiéncia e mobilidade reduzida na mobilidade urbana. Trata-se de uma

revisao de literatura, realizada no periodo de julho a novembro de 2023.

Palavras-chave: Acessibilidade; Deficiéncia; Mobilidade urbana; Inclusao;
Pessoa com mobilidade reduzida.



ABSTRACT

Urban accessibility is an essential aspect in the lives of people with disabilities
and reduced mobility. It involves transforming the environment and urban
furniture respectively into accessible spaces and elements. Urban mobility
concerns the way people move around urban space, including their modes of
transport. Accessibility is a crucial factor so that all citizens can move around
the environment effectively. The projection and development of cities carried out
by civil engineering have had a strong impact on the way in which accessibility
and mobility will gradually behave. Impacting the construction of the city's
infrastructure and promoting accessibility on roads, sidewalks, bridges,
walkways, cycle paths and the urban environment, for its best use, connecting
users to essential services and meeting their needs, and also progressing in
urban mobility. Civil engineering strategies and practices are of great
importance and have a profound impact on the quality of life of these groups,
directly influencing their ability to move, interact and actively participate in
society. Not only improving the quality of life of people with disabilities and
reduced mobility, but also benefiting society as a whole, making cities more
inclusive and easier to access and creating fairer and more accessible
communities. The present study aims to identify the main contributions and
challenges of accessibility for people with disabilities and reduced mobility in
urban mobility. This is a literature review, carried out from July to November
2023.

Keywords: Accessibility; Deficiency; Urban Mobility; Challenges; Inclusion;

Person with reduced mobility.



1 - INTRODUGCAO

A acessibilidade € um conceito utilizado, frequentemente, para definir a
exclusdo de barreiras presentes no meio fisico e social, na qual impedem ou
dificultam a participagcdo de certos publicos com diferentes graus de
dificuldades, sejam elas cognitivas ou motoras. A acessibilidade urbana pode
ser dividida em macroacessibilidade, que trata de questdes de acessos mais
amplas e microacessibilidade que se referem a questdes de acesso a servigos
e atividades na escala micro, como por exemplo para publicos especificos.
Dessa forma, a acessibilidade é um direito fundamental para a inclusdo de
todos os cidadaos, independentemente de suas limitagdes fisicas ou idade
avangada (PEREIRA, HERSZENHUT, 2023).

Segundo a lei brasileira de inclusdo de pessoas com deficiéncia (PCDs)
N°10098, de 19 de dezembro de 2000, acessibilidade significa: “ possibilidade
e condigdo de alcance para utilizagdo, com seguranga e autonomia, de
espagos, mobiliario, equipamentos urbanos, edificacbes, transporte,
informagédo e comunicacgdo, inclusive de seus sistemas e tecnologia, bem
como de outros servicos e instalagdes abertas ao publico, de uso publico ou
privado, de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida” (BRASIL,2000).

Atualmente, é possivel identificar o crescimento desordenado das
cidades e a dificuldade do poder publico de controlar sua expansao. Fazendo-
se necessario esmiucar os desafios que a engenharia civil encontra ao

fornecer acessibilidade de qualidade a toda populagdo (ROGERIO, 2012).
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1.1 - JUSTIFICATIVA E PROBLEMAS

Este estudo analisa os desafios da engenharia civil ao enfrentar as
barreiras arquitetdnicas e urbanisticas. E explana a complexa tarefa de
disponibilizar acessibilidade de qualidade com foco nas necessidades dos

deficientes e pessoas com mobilidade reduzida.

Embora a acessibilidade seja essencial para garantir a inclusdo de todas
as pessoas na sociedade, e com o passar do tempo, o assunto tenha sido um
toépico a ser recorrentemente mencionado, ainda existem varios desafios e
problemas associados a falta de acessibilidade em muito contextos, sendo um
dos principais o ambiente urbano (Floriano e Vargas, 2019).

E de crucial importancia ressaltar o papel fundamental da engenharia
civii na promogdo da acessibilidade urbana. Os engenheiros civis
desempenham uma funcdo central no planejamento e design de
infraestruturas urbanas, assegurando que as estruturas sejam acessiveis a
todos, independentemente de suas condi¢bes fisicas. Isso implica liderar
adaptacdes em edificios e espacos publicos existentes, incorporando rampas,
elevadores e banheiros acessiveis para atender as diversas necessidades dos
usuarios locais (MILHOMEM, 2023).

A construgcao de obras especiais, como pontes, viadutos e passarelas,
requer consideracdes especificas de acessibilidade para facilitar o
deslocamento de pessoas. A criagao de calcadas acessiveis é essencial para
garantir a mobilidade dos pedestres, levando em conta inclinagado, largura e
textura, especialmente para aqueles com mobilidade reduzida (MEIRA, 2013).

Além disso, a implementacdao de veiculos adaptados, estacdes
acessiveis e dispositivos visuais e sonoros desempenha um papel vital em
auxiliar as pessoas com deficiéncia. Todos esses elementos sao cada vez
mais necessarios para aprimorar a utilizagdo do ambiente citadino e garantir
que seja verdadeiramente inclusivo para todos os cidadaos (Cartilha Lei
12.587: Politica Nacional de Mobilidade Urbana, 2013)

E almejado que o trabalho possua a finalidade de promover a incluséo e
a igualdade de mobilidade para todas as pessoas, valorizando a autonomia
11



individual. Destacando a valorizagc&do da acessibilidade, o desenvolvimento de
tecnologias e projetos acessiveis, a conscientizagcdo e educacao sobre as
questdes de acessibilidade e a promocao de uma mudancga cultural em

direcdo a inclusao e a aceitacdo da diversidade.

1.2 - OBJETIVOS

1.2.1 - OBJETIVO GERAL

e |dentificar as principais contribuicbes e desafios da acessibilidade
de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida na mobilidade

urbana.

1.2.2 - OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Analisar as legislacbes e regulamentagdes existentes sobre
acessibilidade urbana para (PCD) E (PMR);

e Relatar os desafios fisicos (obstaculos), e tecnolégicos que
dificultam a mobilidade dos (PCD) e (PMR);

e |Investigar os impactos econdmicos e sociais da falta de
acessibilidade na mobilidade urbana para os (PCD) e (PMR).

1.3 -IMPACTO EDUCACIONAL

Ao analisar as entrelinhas existentes da lei n°10098/2000 que é proposta
a inclusdo da acessibilidade para pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida em espacos publicos e privados, tornou-se necessario investigar as

estratégias inovadoras adotadas na construgao civil com a NBR 9050 e NBR
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16537, para a criagdo de um ambiente urbano inclusivo e acolhedor,

promovendo a igualdade de acesso a todos os cidadaos com seguranga.

2 - DELINEAMENTO METODOLOGICO

2.1 - PESQUISA CIENTIFICA

Trata-se de uma revisao de literatura em que foram utilizados coleta de
dados de artigos, leis, e normas, para identificar as concepgdes referente ao
tema abordado.

Neste levantamento bibliografico, por meio das evidéncias apresentadas,
adquiriu-se um conhecimento especifico para o desenvolvimento de projetos
urbanos. Cuja sua finalidade, seja discutir melhorias de acessibilidade, inclusao

social e adaptabilidade.

2.2 - METODO DE PESQUISA

O método de pesquisa empregado pode ser caracterizado como uma
revisao de literatura integrativa, sendo realizado um estudo do tema abordado e
empregando-o aos fatos contemplados em campo na cidade de Recife, em
Pernambuco.

Conforme Alves e Mazzotti (2002), é apresentada a explicagao do modelo
de revisdo de literatura ou revisdo bibliografica:

“Revisao da literatura € o processo de busca, analise e
descricao de um corpo do conhecimento em busca de resposta
a uma pergunta especifica. “Literatura” cobre todo o material
relevante que € escrito sobre um tema: livros, artigos de
periodicos, artigos de jornais, registros historicos, relatorios
governamentais, teses e dissertagdes e outros tipos.”

A revisdo integrativa da literatura envolve a elaboracdo de uma analise
abrangente do corpo de conhecimento existente, contribuindo para discussdes
sobre métodos e resultados de pesquisas, bem como reflexdes sobre a

conducao de estudos futuros. A finalidade primordial desse método de pesquisa
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€ adquirir uma compreensdo profunda de um fendmeno especifico,

fundamentando-se em estudos preexistentes (Alves e Mazzotti, 2002).

Alves e Mazzotti (2002) argumenta que:

[...] O método de revisao integrativa possibilita a fusdo de
dados provenientes da literatura empirica e tedrica, os quais
podem ser orientados para a definicdo de conceitos, detecgao
de lacunas nas areas de estudo, revisdo de teorias e analise
metodolégica de estudos relacionados a um tépico especifico. A
integracdo de pesquisas com abordagens distintas na revisao

integrativa amplia as oportunidades de analise da literatura.

A revisao de literatura deste estudo decorre da sua aplicacdo na cidade
do Recife, em Pernambuco, onde sdo examinados artigos, normas, fotografias e
mengodes a acessibilidade na localidade.

A base de dados utilizada foi o Google Académico, utilizando as palavras
chaves: Acessibilidade; Deficiéncia; Mobilidade urbana; Inclusdo. Artigos
publicados nos ultimos 5 anos. A revisao foi realizada entre julho e novembro de
2023. Como critério de inclusao foi utilizado a disponibilidade de texto completo
online, bem como a relevancia dentro do objetivo do trabalho. Foram excluidos
artigos que fugiam a tematica abordada, bem como artigos incompletos.

E relevante destacar que a avaliagdo da acessibilidade em espagos

publicos e privados, mobilidade ou qualquer outro contexto especifico
abordado nesta pesquisa reflete as opinides e pontos de vista dos autores

mencionados.

3 - REFERENCIAL TEORICO

3.1 - LEGISLAGAO BRASILEIRA E NORMAS TECNICAS

A acessibilidade e a mobilidade urbana sdo temas de grande importancia
para o desenvolvimento das cidades e a qualidade de vida dos seus
habitantes. Diversos estudos tém sido realizados para entender os diferentes
aspectos relacionados a ambas e como melhorar a eficiéncia e

sustentabilidade dos sistemas de transporte nas cidades. No contexto
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brasileiro, a acessibilidade é respaldada por legislagdo em diversas esferas,
destacando-se, especialmente, a Constituicao Federal, criada no ano de 1988,
e leis especificas voltadas a inclusdo e acessibilidade para pessoas com
deficiéncia.

O Caodigo de Transito Brasileiro (CTB), instituido pela Lei n°® 9.503 em 27
de setembro de 1997, surgiu como uma das primeiras legislagdes a citar e
regulamentar a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e a mobilidade
urbana, mostrado na figura 1 e a figura 2. que aborda questdes relacionadas
a acessibilidade no transito. Os artigos que citam tais medidas s&o (BRASIL,
1997):

e Artigo 228: Estabelece que os orgéos e entidades de transito
devem adotar medidas necessarias para assegurar as pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida a acessibilidade,
mobilidade e seguranga no sistema viario.

e Artigo 244: Trata das penalidades para condutores que
estacionam em vagas reservadas a idosos ou pessoas com
deficiéncia, sem a devida autorizacao.

e Artigo 181, inciso XVII e XVIII: Estabelece como infracdo de
transito estacionar em vagas reservadas a pessoas com
deficiéncia, e em vagas reservadas a idosos sem a devida

autorizacao.

15



Figura 1 — Vaga de estacionamento reservada ao deficiente fisico
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Fonte: SENATRAN, Manual IV (2022)

Figura 2 — Vaga de estacionamento reservada a pessoas com mais de 60 anos

Fonte: SENATRAN, Manual IV (2022)

Através do Decreto n° 5296 em 2 de dezembro de 2004, que
regulamenta as Leis de n° 10.048 de 8 de novembro de 2000, e a de n°
10.098/2000 de 19 de dezembro de 2000, promoveu-se entdo, a mobilidade e
a acessibilidade urbana, para os edificios e espagos publicos e privados, com
o objetivo de valorizar, normatizar e melhorar as fungdes e ferramentas para

0 uso de pessoas com mobilidade reduzida.

Conforme a lei de n° 10.098 (BRASIL, 2000):

Art. 1° Esta Lei estabelece normas gerais e critérios
basicos para a promogdo da acessibilidade das pessoas

portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante

16



a supressao de barreiras e de obstaculos nas vias e espacgos
publicos, no mobiliario urbano, na construcdo e reforma de
edificios e nos meios de transporte e de comunicagao.

Art. 4° As vias publicas, os parques e os demais espagos
de uso publico existentes, assim como as respectivas
instalagdes de servicos e mobiliarios urbanos deverdo ser
adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que vise a maior
eficiéncia das modificagdes, no sentido de promover mais ampla
acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida.

Em 3 de janeiro de 2012, entrou em vigor a Lei Federal n® 12.587/2012,
conhecida como “Lei da Mobilidade Urbana”. Esta legislacdo estabelece as
diretrizes para a politica nacional de mobilidade urbana, visando aprimorar a
qualidade de vida nas cidades, promover o acesso universal ao ambiente
urbano e integrar de maneira eficiente os diversos modos de transporte.
Definindo, assim, o uso de transportes urbanos, motorizados e nao
motorizados, priorizando o modelo de transporte ndo motorizado sobre o
motorizado, e favorecendo o transporte publico coletivo em relacdo ao
transporte individual motorizado. (BRASIL, 2012)

Na data de 6 de julho de 2015, foi promulgada a lei de n° 13.146/2015,
conhecida como “Estatuto da Pessoa com Deficiéncia”, essa legislagdo é
abrangente e visa garantir a igualdade de oportunidades, a inclusdo social e o
exercicio pleno da cidadania as pessoas com deficiéncia. Além de abordar a
acessibilidade em edificagdes, transporte, comunicagao, tecnologia, entre
outros. (BRASIL, 2015)

Atualmente, existem duas normas brasileiras criadas pela Associacao
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), que visam estabelecer critérios e
parametros técnicos para a acessibilidade, sendo elas:

e NBR 9050: Acessibilidade a Edificagbes, Mobiliario, Espacos e
Equipamentos Urbanos: 42 edigao, 03 de agosto de 2020. Oferecendo
diretrizes abrangentes para tornar os ambientes acessiveis a pessoas

com deficiéncia ou mobilidade reduzida.
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e NBR 16537: Sinalizagao tatil no piso — Diretrizes para elaboracdo de
projetos: 12 edigdo, 27 de junho de 2016. Estabelecendo critérios
técnicos para a instalacdo adequada de sinalizagdes tateis em

ambientes publicos e privados.

3.2 - PESSOAS COM DEFICIENCIA E MOBILIDADE REDUZIDA

A mobilidade reduzida refere-se a uma condicdo em que os individuos
experimentam limitacbes em sua capacidade de se movimentar e realizar
atividades diarias de forma independente. Essa condicdo pode ser causada
por varios fatores, incluindo deficiéncias fisicas, doengas crénicas ou
envelhecimento. Compreender os desafios enfrentados pelos individuos com
mobilidade reduzida é crucial para desenvolver politicas inclusivas e fornecer
apoio e acomodagao adequada (Floriano e Vargas, 2019).

E relevante destacar que a restricdo de movimento ndo se restringe
exclusivamente as pessoas com deficiéncia. Ao longo de nossas vidas, todos
nos podemos enfrentar momentos nos quais nossa capacidade de locomogao
se encontra temporariamente comprometida, independentemente de sua
causa. Essa situacao pode ser desencadeada por eventos imprevistos, como
acidentes ou lesdes, ou decorrer naturalmente do processo de
envelhecimento. Nessas circunstancias, torna-se evidente a importancia de
reconhecer e honrar a limitagdo da mobilidade (Floriano e Vargas, 2019).

Em qualquer cenario no qual nosso corpo seja submetido a um trauma,
evento ou situagdo que impacte nossa agilidade, estabilidade ou habilidade
motora, esta, de fato, experimentando uma variante da mobilidade reduzida.
Individuos com limitagcbes de mobilidade frequentemente, necessitam da
assisténcia de dispositivos como bastdes, muletas, caminhantes, cadeiras de
rodas e, em situagcdes de deficiéncia visual, até mesmo caes especialmente
treinados para se locomoverem.

Portanto, é crucial garantir a acessibilidade de locais que viabilizem a

circulagao dessas pessoas, em conjunto com os dispositivos que acompanham

seu deslocamento. Isso ressalta a necessidade de conceber ambientes
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inclusivos e acessiveis, de modo que todas as pessoas como € demonstrada
na figura 3, independentemente de suas condigdes, possam plenamente
participar da sociedade e desfrutar de uma vida condigna. A conscientizagao e
a empatia desempenham um papel essencial nesse processo, fomentando

uma sociedade mais equitativa e aberta a todos (MILHOMEM, 2023).

Figura 3 — Exemplo de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

Fig. 3: Deficiente
vistal corm

Fonte: SEPED, Acessibilidade (2005)

3.3 -IMPACTO DA MOBILIDADE URBANA NA VIDA DAS PESSOAS COM
DEFICIENCIA E MOBILIDADE REDUZIDA

3.3.1 Barreira fisica e arquitetonica

A mobilidade reduzida pode impactar significativamente no bem-estar
fisico, psicolégico e social de um individuo. As limitagbes fisicas podem
restringir os individuos de se envolverem em atividades como caminhar, subir
escadas ou dirigir. Isso pode levar a diminui¢ao da independéncia, ao aumento
da dependéncia de outras pessoas e a um maior risco de desenvolver
problemas de saude secundarios, como obesidade ou doencgas
cardiovasculares (Montenegro, Santiago e Sousa, 2009).
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Segundo Furrer (2012), individuos com deficiéncia e mobilidade
reduzida enfrentam ao longo de suas vidas diversas barreiras, sejam elas
fisicas ou arquitetdénicas. Essas barreiras que é representada na figura 4
referem-se a obstaculos presentes no ambiente, como escadas sem a
presenca de rampas ou equipamentos eletromecanicos, calgcadas com
degraus e rampas excessivamente inclinadas. Esses obstaculos
frequentemente interrompem o fluxo de locomog¢do dos portadores de
deficiéncia e mobilidade reduzida, impedindo que continuem no caminho que
estavam seguindo (Furrer, 2012).

Figura 4: Barreira fisica e arquiteténica

2y
b

Fonte: LISBOA INACESSIVEL (2013)

Psicologicamente, a mobilidade reduzida e deficiéncia podem resultar
em sentimento de frustracdo, isolamento e diminuicdo da autoestima.
Socialmente, os individuos com mobilidade reduzida podem enfrentar
barreiras no acesso a espacos publicos, transportes e oportunidades de
emprego, levando a exclusdo social e a participacdo limitada na vida

comunitaria (Montenegro, Santiago e Sousa, 2009).

3.3.2 Barreira comunicacional

De acordo com os principios descritos por Furrer (2012), também se
depara com a barreira comunicacional, que surge devido a falta de sinalizagao

urbana, auséncia de legendas e caréncia de informagdes acessiveis aos
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locais frequentados por pessoas com deficiéncia (PCD). Essa lacuna de
comunicacdo € acentuada pela falta de sistemas de comunicacao visuais
(incluindo em Braille), luminosos e/ou auditivos nos arredores, frequentemente
resultando em dificuldades de leitura e compreensdo. Como uma
consequéncia direta das duas barreiras mencionadas anteriormente, os PCD
muitas vezes se deparam com obstaculos sociais e barreiras atitudinais

representada na figura 5.

Figura 5: Barreira atitudinal

3.3.3 Barreira social

A barreira social esta relacionada aos processos de inclusao/exclusao
social de grupos ou categorias de pessoas, com foco em minorias, as quais
os PCD e PMR pertencem, contribuindo para o isolamento social, ja a barreira
atitudinal refere-se as atitudes e comportamentos de outras pessoas, que, de
maneira intencional ou ndo, acabam por restringir o acesso adequado de
individuos a determinados locais. Isso pode manifestar-se através de carros
estacionados em calgadas, obstruindo a passagem dos pedestres e
bloqueando o piso tatil, utilizacdo inadequada de vagas reservadas para
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, além de obstrucdo de

rebaixamento de guias, entre outras situagcdes (SOUZA, 2019).
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Com o grande avanco do desenvolvimento econdmico e social das
cidades, é possivel notar, em alguns casos, a recorrente falta de atengao
necessaria dada a mobilidade urbana (MEIRA, 2013).

As pessoas que tém deficiéncia e mobilidade reduzida querem andar
com liberdade e seguranga, porém, espacos publicos inacessiveis, como por
exemplo as calgadas irregulares, podem ser grandes inimigas e causar
grandes prejuizos (MEIRA, 2013).

3.4 - ACESSIBILIDADE

Entende-se por acessibilidade o acesso livre a diferentes tipos de
espacos. No Brasil, a acessibilidade € um direito garantido pela Constituigao
Federal promulgada no ano de 1988 e por legislagdes posteriores, que
estabelece normas especificas para a inclusdo de pessoas com deficiéncia.

Dessa forma, tornou-se crucial para promover a inclusédo e a igualdade
de oportunidades para pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.
Permitindo que os individuos participem plenamente na sociedade, tenham
acesso a educacdo, ao emprego, a saude e aos servigos publicos
(Montenegro, Santiago e Sousa, 2009).

Segundo o IBGE (2022): “A populagdo com deficiéncia no Brasil foi
estimada em 18,6 milhdes de pessoas de 2 anos ou mais de idade, o que
corresponde a 8,9% da populacao dessa faixa etaria”.

Para garantir a acessibilidade, diversas medidas podem ser
implementadas. Estas incluem modificacbes fisicas, como rampas,
elevadores e casas de banho acessiveis nos edificios, bem como a
disponibilizacdo de formatos alternativos de informagdo, como braille ou
descri¢cdes audio, eliminando assim as barreiras urbanisticas, arquitetdnicas e

até mesmo psicoldgicas (Montenegro, Santiago e Sousa, 2009).
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3.5 - MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana esta relacionada ao deslocamento de pessoas e
bens em ambientes urbanos. Abrangendo modos de transporte, infraestrutura,
planejamento urbano e politicas publicas visando melhorar a fluidez e
acessibilidade nas cidades (Cartilha Lei 12.587: Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, 2013)

De acordo com a Cartilha “Brasil Acessivel 6: BOAS PRATICAS EM
ACESSIBILIDADE, 2006”:

“A existéncia de barreiras fisicas de acessibilidade ao
espaco urbano acaba por impedir o deslocamento de pessoas
com deficiéncia e outras que possuem dificuldades de
locomogdo. Um dos desafios colocados para todos os
municipios brasileiros é a inclusdo dessa parcela consideravel
da populacdo na vida nas cidades. A acessibilidade deve ser
vista como parte de uma politica de mobilidade urbana que
promova a inclusao social, a equiparagao de oportunidades € o
exercicio da cidadania das pessoas com deficiéncia e idosos,

com o respeito de seus direitos fundamentais”.

A busca por uma mobilidade urbana eficiente e sustentavel é essencial
para enfrentar desafios como congestionamentos, poluigdo do ar e impactos
ambientais, priorizando o planejamento e desenvolvimento das cidades,
governos e comunidades que estdo trabalhando em solugdes que melhorem
a qualidade de vida nas areas urbanas (Cartilha Lei 12.587: Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, 2013).

No ano de 2000, a Associacdo Nacional de Transportes Publicos
(ANTP), realizou um estudo intitulado como “o transporte urbano e
metropolitano de pessoas no Brasil, divisdo modal”, obtendo como resultado
o grafico indicado na figura 6 a porcentagem de pessoas que se locomovem
a pé em 44% dos habitantes do pais, enquanto o deslocamento por meio de

transporte publico coletivo se estabeleceu em 29%.
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Figura 6 — Transporte urbano e metropolitano de pessoas no Brasil, divisdo modal

Auto
19% Apé

44%

Pablico .
29% Moto Bicicleta
1% 1%

Fonte: ANTP, 2000

Em agosto de 2023, um estudo da Conferéncia Nacional da Industria
(CNI), guiada pelo Instituto Pesquisa de Reputagdo e Imagem (IPRI),
determinou que 57% dos habitantes das grandes cidades do pais, séo
pedestres. Enquanto, o transporte publico coletivo € o mais utilizado

diariamente, com a porcentagem de 62%. Como mostra a figura 7:

Figura 7 — Porcentagem de modais

Fonte: CNI (2023)

Ja em 2019, uma campanha chamada “Cal¢cadas do Brasil + 2019”,
realizada pela Mobilize Brasil iniciou uma avaliagdo com mais de 800
candidatos, com pautas sobre a acessibilidade, sinalizagdo, conforto e
seguranga em passeios sob responsabilidade direta do setor publico.

Na publicagao é citado que:
“[...] Ainda assim, a avaliagdo média dos equipamentos

necessarios a uma jornada confortavel e segura nas capitais

brasileiras é de 5,71, quando deveria ser pelo menos 8. Isso quer
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dizer que a caminhabilidade, medida quantitativa e qualitativa
dos espagos para a circulagdo de pedestres, esta longe de ser

considerada aceitavel” (Agéncia Senado, 2020).

3.5.1 - CALCADA

A calcada é uma superficie elevada, destinada e utilizada como area de
passeio para pedestres, em vias publicas e urbanas. Calcamentos ideais sao
aqueles que possuem uma circulacdo livre de obstaculos e empecilhos
urbanos, tornando o espaco acessivel e promovendo a mobilidade urbana
(Manual de calgada acessivel, Prefeitura de Petropolis - Rio de Janeiro, 2019).

O piso utilizado para a construg¢ao das calgcadas, influencia positivamente
ou negativamente na locomogédo dos pedestres que a utilizam. Sendo
essencial utilizar materiais que tornem a sua superficie segura, estavel e
antiderrapante, mesmo quando umida (Manual de calgada acessivel,
Prefeitura de Petropolis - Rio de Janeiro, 2019).

Na cartilha “URBE: Calgadas acessiveis, 2015, sdo indicados alguns

tipos de pisos:

e Bloco de Concreto: € um piso facil de usar e instalar, permeavel,
garante uma calgada mais sustentavel e com facil manutencéo.

e Placa de Concreto Pré-Moldada: simples de instalar e realizar sua
troca caso necessite de manutengdo, e suas pegas possuem
tamanhos diferentes resistindo mais ao desgaste do tempo.

e Concreto Moldado “In Loco”: muito utilizado devido a sua
homogeneidade, e requer juntas de dilagdo. Sua execugao
necessita de um profissional técnico responsavel pela sua

implantagdo, a fim de garantir, sua resisténcia e usabilidade.

A ABNT NBR:9050 do ano de 2020, elaborada pela Associacao
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), categoriza as calgadas em trés
distintas faixas: a faixa de servigo, a faixa livre e a faixa de acesso evidenciado

na figura 8.
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Figura 8 — Faixas de uso da calgada

Min. 2,10

0,70 1.20

Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
servigo

Largura da calgada

Fonte: ABNT, NBR:9050 (2020)

A faixa de servigo é a faixa mais proxima da via de trafego, possui uma
largura minima de 0,70m, e serve para acomodar o mobiliario urbano,
iluminagdo publica, sinalizagdo de transito, arvores, entre outros (ABNT
NBR:9050, 2020). Observada na figura 9:

Figura 9 — Faixa de servigo

Fonte: Prefeitura de Petrépolis — Rio de Janeiro (2019)

A faixa livre ou faixa de passeio, possui uma largura minima de 1,20m,
altura livre de 2,10m, e se refere a uma parte especifica da via publica
destinada ao deslocamento de pedestres. E uma area delimitada na calgada

ou no acostamento de uma via, nunca com inclinagao transversal superior a
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3%, sinalizada por elementos visuais, que tem como objetivo proporcionar um
espaco seguro para os pedestres caminharem (ABNT NBR:9050, 2020). Vista

na figura 10:

Figura 10 — Faixa livre ou passeio

Fonte: Prefeitura de Petrépolis — Rio de Janeiro (2019)

A faixa de acesso, requer uma largura de calgada minima de 2,0m, e
representa o espacgo de transi¢do entre a area publica e o lote, representada
na figura 11.

Pode ser adaptada para atender a acessibilidade, incluindo elementos
como rampas de calgada, sinalizagdes tateis e outros recursos que facilitam o
deslocamento de pessoas com mobilidade reduzida ou deficiéncias visuais
(NBR 9050, 2020).

Figura 11 — Faixa de acesso

Fonte: Prefeitura de Petropolis — Rio de Janeiro (2019)
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Para facilitar a caminhada do pedestre, e diminuir seu percurso de

travessia, pode ser realizada a expansao da calgada, como visto na figura 12,

a fim de encurtar o trajeto do individuo até a faixa de travessia de pedestres

ou faixa elevada para travessia de pedestres (ABNT NBR:9050, 2020).

Figura 12 — Modelo de alargamento da calgada

Alinhamento do imével
Calgada Calgada
Sarjeta Grelha Sarjeta
Estacionamento Estacionamento
Veiculos l: it i | Veiculos
Meio Fio 0.0&
— . “— e i T I e AN e Ty . S WVt L S S o e A
| | Q
0.0®
Pista [ Travessia Elevada | q Pista
Fonte: ABNT, NBR:9050 (2020)
3.5.2 - RAMPAS

O rebaixamento da calgada ocorre, de forma que, sua inclinagao auxilia

no deslocamento do individuo para o uso da travessia de faixa de pedestres e

sua propria mobilidade. Recomenda-se que sua inclinagédo seja de 5%,

admitindo-se no maximo até 8,33%. Sendo sugerido uma largura superior ou
igual a 1,50m, e a minima 1,20m (ABNT NBR:9050, 2020). Demostrada nas

figuras 13 e 14.
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Figura 13 — Rebaixamento da calgada
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Fonte: ABNT, NBR:9050 (2020)

Figura 14 — Inclinagao de rampa

Sinalizagao tatil de alerta

Sinalizacao tatil de alerta
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Fonte: ABNT, NBR:9050 (2020)

A inclinagao de uma rampa € importante para garantir a acessibilidade e
a seguranga, especialmente para pessoas com mobilidade reduzida. Ela é
expressa como uma razao entre a altura vertical e o comprimento horizontal.
Essa razdo é chamada de inclinagdo e é expressa em porcentagem, como
mostrado na figura 15 (ABNT NBR:9050, 2020).
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Figura 15 — Férmula de inclinagao de rampas

. _hx100
c

onde

i  é ainclinacio, expressa em porcentagem (%);

h & a altura do desnivel;

c €& o comprimento da projecdo horizontal.

Fonte: ABNT, NBR:9050

3.5.3 - TRAVESSIA

A Faixa de Travessia de Pedestres, refere-se a uma area reservada na
via de trafego a passagem dos pedestres. Sao projetadas para assegurar a
sua seguranga, e preferéncia, segundo o CTB. No modelo implantado sobre a
via sem elevacgao do solo, podem ser classificadas em “zebrada” e “paralela”,
sendo a primeira, a mais comum (SENATRAN, Manual 1V, 2022). llustrada na

figura 16.

Figura 16 — Faixa de Travessia de Pedestres, tipo zebrada

’ =
<

Fonte: SENATRAN, Manual IV (2022)

A faixa elevada de travessia de pedestres, diferente do modelo
“zebrada”, ilustrada na figura 17, é elevada em relagéo ao nivel da calgada,
nunca ultrapassando 0,15m de altura. No caso de o nivel da calcada ser

superior a este numero, é necessario realizar o rebaixamento da cal¢cada
(SENATRAN, Manual 1V, 2022).
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A faixa elevada possui o0 objetivo de elevar a visibilidade do pedestre, e
proporcionar uma travessia mais segura, tendo em mente que, a sua
inclinagéo obriga o condutor do veiculo a reduzir a velocidade, tornando a

travessia do pedestre mais segura (Resolugéo de n° 738, 2018).

Figura 17 — Faixa Elevada de Travessia de Pedestres

Drenagem | ||}

Fonte: BRASIL, Resolugao n°® 738 (2018

3.5.4 - SINALIZAGAO TATIL NO PISO

O piso tatil, refere-se a uma sinalizagao tatil e visual com textura
projetada para serem detectadas pelo toque, orientando e sinalizando
pessoas com deficiéncia visual. A presenca do piso tatil em vias publicas,
espacgos abertos, calgadas, corredores faz toda a diferenca, uma vez que da
ao deficiente visual seguranca e autonomia, guiando o caminho em que ele
precisa seguir para entrar em determinados locais (ABNT NBR:16537, 2016).
llustradas na figura 21, 22 e 23:

Existem dois tipos de piso tatil, o alerta e o direcional (ABNT
NBR:16537, 2016). llustrada na figura 18:
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Figura 18 — Piso tatil alerta e direcional

PISO TATIL DIRECIONAL

PISO TATIL DE ALER

Fonte: Prefeitura de Petropolis — Rio de Janeiro (2019)

O piso tatil de alerta indica a chegada de obstaculos, mudangas de
direcao ou areas de atengao. Sendo constituido por uma superficie com relevos

em formato de circulos em sua parte superior. Conforme a figura 19:

Figura 19 — Dimensionamento do piso tatil de alerta

Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre centros do relevo 50 42 53
Distancia diagonal entre centros do relevo 72 80 75
Altura do relevo 4 3 5
NOTA Distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso igual a 1/2 distancia horizontal
entre centros.

© 0 O]
Fegs N
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@ @ @E Altura do relevo
|50 mim| i

Fonte: ABNT NBR:16537 (2016)

Por outro lado, o piso tatil direcional orienta e guia o individuo ao longo do
percurso especifico. Sua superficie possui relevo em formatos lineares,
funcionando como caminho a seguir (ABNT NBR:16537, 2016). Conforme a
figura 20:
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Figura 20 — Dimensionamento do piso tatil direcional

Recomendado Minimo Maximo

Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo do relevo 25 20 30
Distancia horizontal entre centros de relevo 83 70 85
Distancia horizontal entre bases de relevo 53 45 55
Altura do relevo 4 3 5
NOTA Distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso igual a 1/2 distancia horizontal
entre centros.
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Fonte: ABNT NBR:16537 (2016)

Figura 21 — Rampa na faixa de servigo

Faixa de Servico

Fonte: Prefeitura de Petropolis — Rio de Janeiro (2019)
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Figura 22 — Rampa na faixa livre

Fonte: Prefeitura de Petropolis — Rio de Janeiro (2019)

Figura 23 — Faixa elevada

Fonte: Prefeitura de Petrépolis — Rio de Janeiro (2019)

3.5.5 - SINALIZAGAO DE CORRIMAO EM BRAILLE

O corrimao desempenha um papel crucial ao informar pessoas cegas ou
com baixa visao, sendo as placas indicativas essenciais para marcar o inicio e o
término desse elemento, prevenindo assim possiveis acidentes. Quando
instaladas nos corrimdos de escadas, essas placas ndo apenas auxiliam na
localizagdo, mas também proporcionam informagdes sobre os pavimentos,

utilizando numeros em braille para facilitar a orientacédo. (HOSHINO, 2019).
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Os corrimdos de escadas fixas e rampas devem ter sinalizagao tatil
(caracteres em relevo e em Braille), identificando o pavimento. Essa sinalizagao
deve ser instalada na geratriz superior do prolongamento horizontal do corrimao,
conforme a figura 24 (ABNT NBR:9050, 2020).

Figura 24 — Vista lateral corrim&o em Braille

Fonte: ABNT NBR:9050 (2020)

3.5.6 - SINALIZAGAO COM DISPOSITIVOS SONOROS

Desde o ano 2000, € obrigatéria em todo o Brasil a implementagao de
sinalizagao sonora para auxiliar os deficientes visuais em vias publicas de grande
movimentagao, conforme estabelecido pela resolugdo de n° 973 divulgada pelo
CONTRAN (Conselho Nacional de Transito) em 2022.

Os sinais sonoros estao equipados com dispositivos que emitem sons,
vibragdes e estimulos visuais, transmitindo orientacbes e adverténcias para
garantir a seguranca dos pedestres com alguma deficiéncia na locomogéo. A
padronizagao desses equipamentos € crucial, proporcionando aos cidaddos uma
mesma forma de utilizagdo em qualquer cidade do pais. Todos esses dispositivos
informam aos usuarios sobre os intervalos de sinalizagao, abrangendo o verde,
o vermelho intermitente e o vermelho fixo (MARINHO, 2021).
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E imperativo ressaltar que os seméaforos com sinal sonoro devem ter sua
localizacdo sempre identificada por sinalizacdo tatil direcional e de alerta,
conforme as normas técnicas brasileiras de acessibilidade. Essas medidas visam
promover a inclusao e a seguranga dos pedestres com deficiéncia visual em todo
o territério nacional (MARINHO, 2021).

3.6 - MOBILIARIO URBANO ACESSIVEL

O mobiliario urbano acessivel é constituido de objetos instalados em
espagos publicos, com design e funcionamento acessivel, garantindo a
autonomia para todo e qualquer usuario. Incluindo, bancos, superficies,
dispositivos adaptados para area de lazer, como parques e pragas. Tendo
como objetivo, melhorar a condigdo e qualidade de vida dos individuos com
deficiéncia e mobilidade reduzida (Cartilha Brasil Acessivel 6: BOAS
PRATICAS EM ACESSIBILIDADE, 2006). Como ilustrado na Figura 25.

Os elementos precisam ser projetados conforme a acessibilidade, e
inclusdo dos individuos. Caso o objeto ndo siga os conceitos recomendados,
pode acabar atuando de forma negativa e contraria com o planejado. Dessa
forma, contribuindo para mais um obstaculo ou empecilho urbano para o
individuo com deficiéncia e mobilidade reduzida (SEINFRA, Guia de

Acessibilidade: Espaco Publico e Edificagdes, 2009).

Figura 25 — Altura do telefone acessivel

Fonte: SEINFRA (2009)
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3.7 - ESTRATEGIAS E INICIATIVAS PARA PROMOVER MOBILIDADE E
ACESSIBILIDADE

Para enfrentar os desafios dos individuos com deficiéncia e mobilidade
reduzida, diversas estratégias e iniciativas tém sido implementadas a nivel
nacional e internacional. A remoc¢ao de barreiras e a disponibilizagdo de
adaptacgdes razoaveis para garantir a igualdade de participagdo e a plena
inclusao dos individuos na sociedade é o que esta sendo utilizado.
(FERNANDES, 2005).

Em 30 de junho de 2004, foi aprovada a norma técnica NBR 9050:2004
pela Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT). Posteriormente, essa
norma passou por sua quarta edigao, langada em 3 de agosto de 2020. Essa
regulamentacgao tornou-se fundamental para profissionais como engenheiros,
arquitetos, construtores, entre outros, uma vez que foi elaborada com o
propésito de fornece diretrizes sobre projetos, construgdes, instalagbes e
adaptagdes no contexto urbano (ABNT NBR:9050, 2020).

Para garantir acessibilidade para os PCD e os PMR, foi necessario
padronizar acesso e vias para que os individuos tenham sua mobilidade
garantida e com segurangca (MOREIRA, 2023).

As rampas garante que os cadeirantes e pessoas com dificuldade de
locomogado possam acessar qualquer piso de altura diferente. E importante a
colocacgao, de forma visivel, do simbolo internacional de acesso, em todos os
locais que possibilitem acesso e circulacdo por pessoas portadoras de
deficiéncia, e em todos os servigos que forem postos a sua disposicdo ou que
possibilitem o seu uso (MILHOMEM, 2023).

Porém, a rampa precisa seguir a norma NBR 9050, pois elaborada de
forma incorreta pode causar danos e piorar a situacdo da pessoa com
deficiéncia.

Seguindo esses caminhos possibilitamos a condigdo de alcance,
trazendo seguranga e autonomia, do meio fisico, promovendo a inclusédo

social e proporcionando seguranga a todos.
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3.8 - IMPACTO NA ENGENHARIA CIVIL

O ambiente construido desempenha um papel crucial ao permitir ou
dificultar a mobilidade e acessibilidade de pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida.

Se o0 ambiente em que o individuo se encontra, estiver em boas
condigdes, as chances de relatar deficiéncia de mobilidade s&o atenuadas
naqueles com comprometimento dos membros inferiores, por exemplo. Isto
realca a importancia de infraestruturas bem concebidas e mantidas na
valorizacdo da mobilidade de pessoas com deficiéncia. Ao considerar as
necessidades desses individuos desde as fases iniciais do projeto, os
engenheiros civis podem contribuir para a criagdo de uma sociedade mais

inclusiva e acessivel (Montenegro, Santiago e Sousa, 2009).

4 - RESULTADOS

Ao longo da pesquisa, diversos propésitos e objetivos foram delineados e
detalhados um a um. A abordagem adotada tinha como intuito identificar
individuos com necessidades acessiveis, destacando suas principais
dificuldades e desafios cotidianos.

As obras referenciadas neste estudo dizem respeito as opinides,
experiéncias e pontos de vista dos autores, que podem ou nao ter conduzido
estudos e levantamentos sobre os dados mencionados em suas respectivas
obras.

Registros fotograficos foram coletados para apresentagcdo da realidade
das vias de acessos dos pedestres na Avenida Governador Agamenon
Magalh&es, conhecida como Avenida Agamenon Magalhdes com travessia com
a Rua Joaquim Nabuco na cidade do Recife, Pernambuco a qual foi comparada
com a pesquisa realizada na Rua Altamiro Guimaraes no Municipio de Tubarao

em Santa Catarina.

No Recife, ao analisar a visita presencial, constatou-se irregularidades
em todos os aspectos destacados:
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Inexistem rampas adequadas para a travessia de individuos com
mobilidade reduzida, em conformidade com as normas especificas, tanto
ao longo da totalidade da extens&do como em casos de descontinuidade
da calcada.

Nao se encontrou qualquer sinalizacao tatil nos pontos onde nao existe
uma fachada continua que possa servir como linha-guia.

O revestimento da calgada apresenta auséncia ou irregularidades em
praticamente toda a sua extensdo, acompanhadas por numerosos
desniveis no piso.

Verificou-se a presenca de postes posicionados em faixas que excedem
os 0,70 m da faixa de servigo, assim como obstru¢gdes em locais que
comprometem a passagem minima de 1,20 m de largura.

A existéncia de instalagdes irregulares, como fiteiros e terminais de
Onibus, ocupa o espacgo destinado a calgada, que deveria permanecer
desobstruido, incluindo as faixas de acesso em calgadas com largura
superior a 2,0 m. Em varios pontos, essa situacéo impede a passagem

de pedestres, mesmo aqueles sem deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Segundo Floriano e Vargas (2019), ha necessidade de dedicar uma

atencdo e preocupacdo ampliadas as vias principais do municipio, as quais

atendem a um elevado fluxo de pedestres. Isso se deve a constatagdo de

diversos problemas e a falta de aderéncia as normas e legislagdes vigentes,

comprometendo a adequada inclusao social em todos os aspectos. Eles

identificaram irregularidades na rua Altamiro Guimaraes no municipio de

Tubardo/SC, assim como foram encontradas irregularidades na Avenida

Governador Agamenon.

Figura 26 — Rampas inadequadas
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Fonte: Autores (2023)
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Figura 27 — Piso com Irregularidades
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Fonte: Autores (2023)

Figura 28 — Continuidade de calgada improépria para cadeirante
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Fonte: Autores (2023)



5 - CONCLUSAO

O presente estudo evidenciou apresentar a analise das atuais condi¢cdes
de acessibilidade para pessoas com deficiéncia (PCD) e pessoas com
mobilidade reduzida (PMR), com o intuito de mostrar seus principais desafios na
mobilidade urbana.

Procurou-se analisar as legislagcbes e regulamentagdes sobre
acessibilidade urbana para PCD e PCR; também relatar desafios que dificultam
a mobilidade dos PCDs e PMRs; e investigar os impactos econémicos e sociais
da falta de acessibilidade na mobilidade urbana para os PCDs e PMRs.

Estudos tém sido realizados para entender os diferentes aspectos
relacionados a mobilidade e como melhorar a eficiéncia e sustentabilidade dos
sistemas de transporte nas cidades.

Por meio do decreto n°5.296/04 (que regulamenta as Leis de n°® 10.048/00
e a de n° 10.098/00), possibilita-se a mobilidade e acessibilidade urbana para os
edificios e espacos publicos e privados, valorizando e melhorando tais ambientes
para o uso de pessoas com a mobilidade reduzida.

Este desafio é algo que pode ser facilmente vencido em alguns pontos,
com a implantagcdo de rampas que garantam a conectividade entre os pontos da
propria calcada, possibilitando o acesso de pessoas com deficiéncia a
determinados locais publicos e privados.

Também a instalacdo de pisos tateis, que é a solucdo ideal para evitar
riscos desnecessarios, tanto em lugares publicos quanto privados. Entretanto,
deve ser instalado em calgadas e ambientes de circulagdo abertos, em locais
como shopping centers e empresas em geral; dentro de empresas, escolas e
universidades, e em outros locais de circulacdo como aeroportos, estagoes de
Onibus e metrds. A implantacdo em elevadores, casas, edificios do braile ou
audio, eliminando assim as barreiras urbanisticas.

Esses recursos visam proporcionar a maior quantidade possivel de
pessoas, independentemente de idade, estatura ou limitacdo de mobilidade ou
percepcao, a utilizagdo de maneira autbnoma e segura do ambiente, edificagdes,
mobiliario, equipamentos urbanos e elementos.

Contudo, é necessario que os 6rgaos responsaveis busquem uma forma
de padronizar estes ambientes, regularizando, dessa forma ajudara as pessoas
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que fazem uso desses espacos a garantir a locomogao com seguranga e

igualdade.

REFERENCIAS

ABNT NBR 16537:2016, Associacdo Brasileira de Normas Técnicas.
Acessibilidade - Sinalizagao tatil no piso - Diretrizes para elaboracao de projetos
e instalagdo. 1. ed. Rio de Janeiro - RJ: ABNT, 2016. 44 p. Acesso em: 18 de
set. de 2023.

ABNT NBR 9050:2020, Associagcao Brasileira de Normas Técnicas.
Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. 4.
ed. Rio de Janeiro - RJ: ABNT, 2020. 148 p.. Acesso em: 18 de set. de 2023.

BRASIL. Conselho Nacional de Transito (CONTRAN). Dispositivos Auxiliares /
CONTRAN - DENATRAN. 12 edicdo — Brasilia: CONTRAN, 2021. Acesso em:
15 de nov. de 2023.

BRASIL. Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000. Estabelece normas gerais
e critérios basicos para a promog¢ao da acessibilidade das pessoas portadoras
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e da outras providéncias. Diario
Oficial da Unido. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L10098.htm>. Acesso em: 18 de set.
de 2023.

BRASIL. Lei n°® 10.048. Lei Brasileira Da prioridade de atendimento as pessoas
que especifica, e da outras providéncias., Brasilia, DF, 8 novembros de 2000.
Acesso em: 24 de jul. de 2023.

42



BRASIL. Lei n® 12.587. Lei Brasileira Institui as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, Brasilia, DF, 3 janeiros de 2012. Acesso em: 05 de out.
de 2023.

BRASIL. Lei n°® 13.146. Lei Brasileira da Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia
(Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), Brasilia, DF, 6 de julho de 2015. Acesso
em: 01 de out. de 2023.

Conselho Nacional de Transito (Brasil). (CONTRAN). Dispositivos Auxiliares /
CONTRAN - DENATRAN. 12 edicdo — Brasilia: CONTRAN, 2021. Acesso em:
15 de nov. de 2023.

BRASIL. Ministério do Desenvolvimento Regional. Cartilha Brasil Acessivel 6:
BOAS PRATICAS EM ACESSIBILIDADE. Brasilia, 2006. Disponivel em <
https://antigo.mdr.gov.br/images/stories/ArquivosSEMOB/Biblioteca/BrasilAcess
ivelCaderno06.pdf> Acesso em: 16 de nov. de 2023.

BRASIL. O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO (CONTRAN). Resolugéo de
n° 738 de 6 de setembro de 2018. Disponivel em <
https://www.gov.br/transportes/pt-
br/assuntos/transito/conteudocontran/resolucoes/resolucao7382018.pdf>
Acesso em: 10 de nov. de 2023.

BRASIL. O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO (CONTRAN). Resolugéo de
n° 973 de 18 de julho de 2022. Diario Oficial da Unido. Edigao: 139 Pag. 105.
Disponivem em < https://www.gov.br/transportes/pt-
br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/Resolucao9732022.pdf>
Acesso em: 15 de nov. de 2023.

CAMARA DOS DEPUTADOS. Decreto N° 5.296, de 2 de dezembro de 2004.
Define Diretrizes Curriculares Nacionais para a Educacao Profissional
Técnica de Nivel Médio. Portal do MEC, Brasilia, DF, 2004.

Acesso em: 15 de nov. de 2023.

43



CEARA, Governo do Estado. Guia de Acessibilidade: espaco publico e
edificacdes. Secretaria da Infraestrutura do Estado do Ceara — SEINFRA. Ceara,
2009. Disponivel em <
https://www.solucoesparacidades.com.br/wpcontent/uploads/2010/02/01%20%

20GUIA_DE_ACESSIBILIDADE_CEARA.pdf > Acesso em: 16 de nov. de 2023.

Silva, Renan Durval Aparecido. A nova cidade brasileira? Oportunidades e
desafios da Lei 12.587/2012 que institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. 2013. Acesso em: 23 de set. de 2023.

Fernandes, Daniela Massano et al. Mobilidade acessivel na cidade de Sao
Paulo: edificagcdes, vias publicas, leis e normas: acessibilidade. In: Mobilidade
acessivel na cidade de Sao Paulo: edificagdes, vias publicas, leis e normas:
acessibilidade. 2005. Acesso em: 15 de nov. de 2023.

Floriano, Luis Fernando da Silva; VARGAS, Tais Cachoeira. Acessibilidade no
espago publico para pessoas com mobilidade reduzida: o caso de vias
publicas—Tubardo/SC. Engenharia Civil-Tubarao, 2019. Acesso em: 26 de
set. de 2023.

Furrer, Maria Alice. Tipos de barreiras. 2012. Acesso em: 09 de nov. de 2023

Gabrilli, Mara. Manual de convivéncia-Pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida. In: Manual de convivéncia-Pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida. 2007. p. 85-85. Acesso 19 de out. de 2023.

Hoshino, Hellen Tiemi; PEINADO, Hugo Sefrian. ACESSIBILIDADE EM
BIBLIOTECAS: PROPOSICAO DE SOLUCOES EM PROJETO COM FOCO NA
CORRECAO DE BARREIRAS ARQUITETONICAS. Revista de Engenharia e
Tecnologia, v. 11, n. 1, p. aginas 204-215, 2019. Acesso 21 de out. de 2023.

44



IBGE, Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Censo Demografico 2022:
Caracteristicas gerais da populagédo, religido e pessoas com deficiéncia.
Acesso em: 18 de set. de 2023.

Marinho, Clara de Castro. Higuide: dispositivos vestiveis para o auxilio na
locomogédo de pessoas com deficiéncia visual. Trabalho de Conclusao de
Curso (Graduagao em Desenho Industrial-Projeto do Produto) - Escola de
Belas Artes, Universidade Federal do Rio de Janeiro, 2021. Acesso em: 02
de nov. de 2023.

Mazzotti, Alda Judith Alves. A abordagem estrutural das representagdes sociais.
Psicologia da Educacgao, n. 14-15, 2002. Acesso em: 02 de nov. de 2023.

Meira, Leonardo Herszon. Politicas publicas de mobilidade sustentavel no Brasil:
Barreiras e desafios. 2013. Acesso em: 09 de nov. de 2023.

Milhomem, Thiara Lustosa; DE MENDONCA GOMES, Denise; TEIXEIRA, Ana
Kalina Silva Goes. TURISMO E ACESSIBILIDADE: UM PASSEIO PELA RUA
DO BOM JESUS-RECIFE/PE. RECIMA21-Revista Cientifica
MultidisciplinarlISSN 2675-6218, v. 4, n. 4, p. e443046-e443046, 2023. Acesso
em: 09 de nov. de 2023.

Montenegro, Nadja G.S. Dutra, SANTIAGO, Zilsa Maria Pinto, SOUSA,
Valdemice Costa de Sousa. Guia de Acessibilidade: Espaco Publico e
Edificagdes. 1 ed./ Elaboragdo: Fortaleza: SEINFRA-CE, 2009.

Acesso em: 19 de out. de 2023.

Moreira, Gustavo Muller dos Santos. Experiéncias nacionais e internacionais de
mobilidade inclusiva de pessoas com deficiéncia no transporte coletivo por
Onibus. 2023. 91 f. Monografia (Graduacdo em Engenharia Civil) - Escola de
Minas, Universidade Federal de Ouro Preto, Ouro Preto, 2023. Acesso em 01 de
out de 2023. p. 167-167. Acesso 19 de out de 2023.

45



Pereira, Rafael H. M.; HERSZENHUT, Daniel. Introducdo a acessibilidade
urbana: um guia pratico em R. Brasilia, DF: Ipea, 2023. 155 p., il. color. ISBN:
978-65-5635-054-7. DOI: http://dx.doi.org/10.38116/9786556350547. Acesso
em: 19 de out de 2023.

RIO DE JANEIRO. Todos na calgada: Manual de calgada acessivel. Petropolis
RJ. 2019. Disponivel em <
https://www.petropolis.rj.gov.br/pmp/phocadownload/planejamento/manual_de

calcada_acessivel_petropolis.pdf> Acesso em: 15 de novembro de 2023.

Rogério, Lucio Claudio Willemann et al. Expansédo urbana: estudo de caso:

loteamento Anna Clara, Sdo0 José/SC. 2012. Acesso em: 15 de nov. de 2023.

SILVA, André H. da et al. Acessibilidade: mobilidade acessivel na cidade de Sao
Paulo. Sao Paulo: CPA: Secretaria da Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade
Reduzida, 2008. Acesso em: 04 de nov. de 2023.

Souza, Raphael Freitas. Fatores que influenciam o comportamento das
pessoas com deficiéncia no uso do transporte publico. 2019. Dissertacao de

Mestrado. Universidade Federal de Pernambuco. Acesso 19 de out. de 2023.

TRANSITO BRASILEIRO, Caodigo. Lei N° 9.503, de 23 de setembro de 1997.
Retirado em, v. 13, n. 11, 2014. Acesso em: 19 de out. de 2023.

46



	Microsoft Word - TCC_FINALIZADO
	FICHA CATALOGRÁFICA - Acessibilidade urbana: impacto da engenharia civil na vida das pessoas com deficiência e mobilidade reduzida
	Microsoft Word - TCC_FINALIZADO

